BOSCH TESTWERTE vor-T-VOLV 1,8/1  do.em)

stgerliten ermittolt und entsprechen dem letzten Stand der uns zuglinglichen Unterlagen. Testgariite mit anderan

3¢ OSCH-Te P
n mit B H-Te rwoifolsfdllen sind die Angaben der Hersteller zu beachten.

Testwerte wurd
andare Werte ergeben. In :

Die Tes
MelOmethoden kinnen

Firma: Aktiebolaget Volvo, GSteborg, Schweden

Motor: 1,78 Ltr. - 4 Zyl. - 4 Takt - Otto - 100 PS - B 18 B
Typ: Sportooupé P 1800, P 1800 S Baujahr: 60-64
TP R i Beim Anlassen
?;H::rlgo s ’\:;ﬂse{mm gleichmiBig durchdrehen Spannung (Mindestwert) 9 v
Anlasser Bei blockiertem Motor Spannung (Mindestwert) T v
EGD 1/12 AR 37 Vorsicht! Héchsten Gang einlegen, abbremsen
(ab 11.64 GF (R) 12V 1 PS - 0 001 311 001) Strom 350 (320-380)
Lichtmaschiné : H: Regulierspannung ohne Belastung 1),5-11},5 v
LJ/GG 240/12/2400 AR 7 mit Belastung 12,8-13,8 v
5 Reglerschalter E z O R R T Strom bei Belastung iy A
p tnechaltspannt ]
‘ RS/VA 240/12/2 Einschaltspannung [V] ! Rlckstranyis Stromreglereinsatz
A
12,4 - 13,1 ‘ i A
Ziindspule Spannung an Klemme ,15% (Mindestwert) 2) bei ZS-Ruhestrom 1 3 SHEGE
ZS/XZ 1/12 Aees L Vi beim Anlassen LV
1) Primarwiderstand [@2] |  Funkenlénge [mm] Ziindspannung bei Belastung
SN . 33-383) 10-14 kv
Ziindverteiler Unterbrecher Kontaktéffnung SchlieBwinkel
bis 1.62 VJU 4 BL 33 Kontaktdruck
bis 8.63 VJ 4 BL 34 500-630 p| 0,4 - 0,5 mm | 61 - 66 Grad 68-73 .o
bis 1.64 gcail(i?)* %kondensa!or
ab 4.64 0 231 153 OOanpn:itiit | Isolationswiderstand Reihenwiderstand
JFR 4 (L) 0,23 - 0,32 qu! iiber 200 k2 max. bis R,-Marke
Ziindverstellung a) FTiehkraﬂvcr;;eilung b) Unterdruckverstellung
! Verstellung
. Drehzahl [U/min] | Verstellung [Grad KW] Py [Grad KW]
1000 B B (-2 - 8).Boemn 12-20
1500 7 - 1% ( 8 -13) Beginn | 50-100
2500 16 - 24 (19 -24) Ende 140-190
(3000) ' (20 -26) Uber-
2700-3400 |2o - 27 priifung
SR R ”Gic-!sanjtrv&irsiel!ung: 20-27 ””Gﬂrad K\“.r: o
Grundeinstellung Ziindzeitpunkt-Marke befindet sich Ziindzeitpunkt-Einstellung: 4)
bewegliche Marke: Riemenscheibe Grad KW vor/nach OT
é% feste Marke: Zelger am mm vor/nach OT
£2 Motorgehiuse
@ = Sl s S T Bl - s
:';% Zindfolge: 1 = 3 - § - 2 Zundkerzen: W225T7T1
‘{-E. Zylinder1:  yorm Elektrodenabstand 0,7 mm

1) Werl 1 ‘ ‘
) Werle gelten bei 20° C, sind bei Betriebstemperatur der Spule gréBer, Sind weiters FuBinaten im Text erwithnt, dann sishe Rockseite.
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Schwimmer:

Vergaser Hnuplduno.nicht Bliﬂtﬂ\lechlif-}:m__
2 x8y -H3 6 Leerlaufduse: T e e
[—_—m-“:h:'—m”' Bohi‘ling_fili;_z mm l
Luftkorrekturdiise: 01 im Dédmpferzyl.t SAE 20
e o DosTeERRde Ll TZ

e

Schwimmer-Stand:

Schwimmer-Ventil:

Leerlaufluftdise:

Mischrohr:

Beschleuniger-Pumpe:

mm Hg

Unterdruck im

Ansaugrohr
bei U/min

Kraftstoffpumpe Férderdruck:

5) i ERERRI R
Fahrzeugdaten Leerlaufdrehzahl 600 = 800 U/min | Verdichtung 1: 10

Ventilspiel: EinlaB ©,50-0,55 mm |Kompression warm 135 = 14

mgm AuslaB 0,50-0,55 mm
a

Ubersetzung
Kurbelwelle / Lichtmaschine 1: 1,8
Kurbelwelle / Anlasser 1.’15,8

Kraftstoffverbrauch:

Geschwindigkeiten: [km!h}l Beschleunigungszeiten:

1. Gang
| Normverbrauch
2. Gan |
g Ltr./100 km
3. Gang
. nach DIN 70030

4. Gang
Testverbrauch

Ltr/100 km

U/min KW

Bemerkungen
2) Zwischen Anschlufk]emme 30" am ZiindschloB und Masse-Motorblock messen.

3) Plus- und Minuskabel von Batterie 15sen. Ziindung einschalten, danach
Widerstand zwischen Batteriekabel Plus und AnschluB8 “"1" an Zindspule messen.

4) Benzin 97 Oktan. 17-19 Grad vor OT, gemessen mit Stroboskop bei 1500 U/min.

5) AC - UG Forderdruck 0,11 - 0,18 atii 1,1 - 1,8 oWS
AC - YD Porderdruck 0,18 - 0,25 atii 1,8 - 2,5 mW3
Pierburg PE 15099 Forderdruck 0,18 - 0,25 atii 1,8 - 2,5 S




